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IDAS SEMVOLTA:
O NAVIO NEGREIRO,
SUA HISTORIA, SUA GENTE

Luzimara Silveira Braz Machado *

Tanta desgraga concentrada em tdo pouco espago é mais
do que a imaginagdo humana foi capaz de conceber.

Willian Wiberforce

Marcus Rediker, professor de Histéria Maritima da Uni-
versidade de Pittsburg (USA) nos oportuniza com a leitura
do seu livro, vivenciar uma realidade dolorosa, que ficou en-
coberta sob uma roupagem econdmica por longos anos. Ao
trazer para o século XXI, experiéncias vividas por ingleses
e americanos no século XVIII, histérias de vida e de morte,
histdrias de idas sem volta no navio negreiro, promoveu uma
saida do navio negreiro do anonimato, de uma era da desu-
manidade para a liberdade.

Saber que a histdria da escraviddo deixou legados impor-
tantes parece a principio contraditério porque, quando pen-
samos em legado, temos em mente a lado positivo dos fatos.
A principio ndo é bem assim. Pelo desvelar da histéria perce-
bemos, sentimos que em meio as lutas, sofrimentos, barba-
ries também se constrdi terrenos sélidos, diversificados, de
grande contribuigdo para entender os aspectos econdmicos,
sociais, politicos e culturais de um povo.

Através de uma personagem desconhecida, conforme a
citagdo a seguir:
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prostrada no fundo da canoa, o corpo exausto da via-
gem imerso em dez centimetros de dgua suja e cober-
to com uma esteira trancada, a mulher sentia [...] , se
desvelou, um ato, que Dubois, erudito e ativista afro-
-americano, qualificou como o mais grandioso dra-
ma dos tltimos mil anos da histéria da humanidade: a
transferéncia de 10 milhdes de seres humanos da beleza
negra de seu continente natal para o recém-descoberto
Eldorado do Ocidente. Eles desceram ao inferno.'

Uma trajetéria de quase quatrocentos anos de trafico de
escravos indo da captura na Africa, navegando pela Passa-
gem de Meio e terminando com a exploragdo na América,
marcada por perdas humanas, como parte das negociagdes e
insercOes sangrentas em um sistema de plantation assassino,
apesar de todas as formas de resisténcia possiveis.

A chamada idade do ouro, 1700 e 1808, periodo que mais
transportou escravos, representou para eles tempo de escuri-
dao e contradigdes. Tempo em que a tecnologia de um navio,
para uns, causava espanto e admiragao, e para outros, repre-
sentava a morte. Tempo de desapropriacéo de terras e fami-
lias em nome de um capital perverso e avassalador, mas tam-
bém, tempo de esperanga, quando abolicionistas e sociedade
civil passaram a conhecer uma realidade antes camuflada.

Esse foi, como diria Rediker, um tempo marcado por
quatro dramas tendo como cendrio o convés de navios e
como atores os capitdes dos navios negreiros e sua tripu-
lagdo, os escravos de diversas etnias e suas relagdes com
os marujos, os abolicionistas de classe média e o piblico
leitor da Gra-Bretanha e dos Estados Unidos. Esses dramas
retratavam a dureza, o dinamismo, o poderio, as barbaries
com que os capitaes exerciam sobre as pessoas. Salvo raras
excegOes, as violéncias de todo tipo, estupros de escravas e
imposigao de ragdes estragadas pelos marujos aos escravos,
incumbidos de transforma-los em artigos para o mercado
internacional de trabalho. A relagdo conflituosa e a0 mesmo
tempo de cooperagdo entre os préprios cativos e a divulga-
¢@o da imagem do navio negreiro, em especial a do Brooks,
para a sociedade civil da Gra-Bretanha e dos Estados Uni-
dos pelos abolicionistas, gracas aos estudos de Thomas Cla-
rkson, abolicionista que arriscou sua vida por uma causa
nobre: a aboligéo.
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Mesmo nesse compasso de acontecimentos a multiddo de
negros de todo tipo agrilhoados inventaram novas linguagens
para troca de informacdes, novas praticas culturais, novos
vinculos e o esbogo de uma comunidade entre os que parti-
lhavam o mesmo destino a bordo.

Da legalidade a clandestinidade, o navio-fdbrica, prisdo
movel, como era conhecido o navio negreiro, continuou,
mesmo com as novas leis aprovadas pelo governo britdnico
(1807) e americana (1808) considerando ilegal a atividade
do trafico, exercendo uma economia intensa em seu inte-
rior, produzindo escravos, ragas, gerando fugas e motins e
um comércio cada vez mais lucrativo, que aos poucos foi se
desfazendo ante o processo abolicionista que vinha se con-
solidando.

Para Rediker, esse processo teve seu inicio com as lutas
dos escravos contra as condigdes de vida nos navios, ganhan-
do adeptos como os ativistas metropolitanos, marinheiros in-
satisfeitos, santos da classe média e pecadores proletérios,
governantes e comerciantes africanos, trabalhadores na In-
glaterra e na América formando um movimento de massa
vitorioso, impulsionado por um capitalismo global.

Barry Unsworth considera esta histdria como uma his-
téria humana em que a carga humana era desembarcada na
Africa ocidental enquanto os senhores ficavam em seus espa-
cos reservados, esforcando-se sob seus gréficos, tabelas fo-
lhas de balango, exercendo o que ele chamou de violéncia de
abstragio, em que ocupar-se de coisas abstratas era melhor
do que visualizar coisas que eram ruins para os negdcios, era
contraproducente, acreditando estarem fazendo um esforgo
legitimo e obtendo lucro legitimo.

No primeiro momento do seu livro, ao finalizar sua apre-
sentacdo, Rediker revela seus sentimentos ao expressar que
foi muito doloroso escrever este livro e, caso eu tenha feito al-
guma justica ao tema, lé-lo também o serd.” Ao adentrarmos
na leitura somos também envolvidos pelo terror, e gratos pelo
legado deixado por tdo grande obra.

Em Vida, morte e terror no trdfico de escravos, o autor
relata em seu primeiro capitulo, o quanto o dinheiro estava
acima de qualquer coisa, predominando o comércio lucrativo
de mercadorias humanas que iam transformando o cenério
dos navios em tragédias. A vida do capitdo Tomba, da contra-
mestra, do homem desconhecido, de Sara, o tafeiro Samuel
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Robinson, o marinheiro e pirata Bartholomew Roberts (o
Barba Negra), Nicholas Owen (o marujo e pequeno traficante
de escravos), os capitdes Willian Snelgrave, William Watkins,
James Fraser e Robert Norris, os comerciantes Humphry
Morice ¢ Henry Laurens e os ladrées vorazes (os tubardes)
revelam, episédios de barbaries, antropofagismo, suicidios,
cultos, delirios, maus tratos, pirataria, estupros, benevoléncia,
ameacas, tradicoes africanas de danca, mdsica, frustragdes e
resisténcias que estavam presentes entre eles misturados aos
desejos de insurreigdes, de fuga, de vida e de lucro para ho-
mens e tubardes.

Ja no segundo capitulo, A evolugdo do navio negreiro,
marcado pelo progresso da construgdo naval como uma das
mais importantes tecnologias da época, possibilitou a inte-
gracao entre diversas partes do mundo, bem como um marco
para a ascensdo do capitalismo, um sistema econdmico e so-
cial novo, sem precedentes, que transformou vastas partes do
mundo a partir do século XVI. Foi também, como afirma Ra-
diker, o palco para a representacio do grande drama humano
do trdfico de escravos.

O navio, conhecido ainda, como feitoria (produzia escra-
vos e forca de trabalho), prisdo mével, masmorra flutuante
representou uma pega fundamental nesse sistema; fazendo-se
presente nos processos de exploragao, colonizagdo, comércio,
e o estabelecimento de uma nova ordem econdmica e também
na organizacdo econdmica, a plantation, originada no Medi-
terraneo medieval, estendendo-se pelas ilhas do Atlantico oci-
dental (Agores, Madeira, Canérias e Cabo Verde), chegando
ao Brasil, Caribe e América do Norte durante o século XVII.

Com a expansao da produgéo canavieira (1650), entra
em cena milhdes de escravos africanos, sujeitos a mandos,
péssimas condi¢Oes de vida, representando o produto mais
caracteristico do capitalismo, colonialismo e poder mari-
timo europeus.” Nesse mundo Atlantico de cargas vivas,
encarcerava e transportava corpos de africanos que aju-
dariam a criar um Novo Mundo de trabalho, plantations,
comeércio, império e capitalismo, uma nova economia capi-
talista atlantica.

Em 1788-9, inicia-se o tempo da esperanca, quando to-
dos tiveram que retornar a chamado dos abolicionistas ao to-
marem consciéncia de que o que se passava nesses navios era
moralmente indefensavel e que a violéncia do tréfico devia ser
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conhecida em seus portos de origem, em Londres, Liverpool,
Bristol (Inglaterra), Boston, Nova York e Filadelfia.

Os opositores do trafico de escravos comegaram uma in-
tensa campanha para tornar o navio negreiro uma realida-
de conhecida entre o puablico leitor metropolitano, tornando
puablicas as embarcacdes que operavam fora dos limites da
sociedade civil e a submeté-las a um novo controle politico.

Ao relatar em seu capitulo Caminhos africanos para a
passagem do meio com as rivalidades entre Golas e Ibaus € a
derrota dos Golas, estes passaram para a condicao de merca-
doria, saindo de suas terras marcados por um sentimento de
dor, melancolia como expressa o autor: voltaram para trds,
as ldgrimas escorrendo dos olhos, para as aguas, esperados
por grilhdes de ferro, onde a esperanca havia sido destruida,
escreveu o capitao Hawkins.

_ Paraestes africanos a escravidao teve inicio no interior da

Africa, com a separagao da familia, da terra, da aldeia, saindo
da guerra da subsisténcia para a economia global. Isso impli-
cava em uma trilha, longa Passagem do Meio, que compreen-
dia uma marcha por terra e por via fluvial em direcao a costa
e ao navio negreiro. Outra implicagao se referia a experiéncia
no proéprio navio, em uma Passagem do Meio-oceéanica, entre
um ponto africano e um americano. Tanto a trilha quanto a
experiéncia serviam de elo de ligac@o entre a expropriagao,
de um lado do Atlantico, e a exploragéo, de outro.

Rediker explica que esses fatores dependiam dos tipos de
sociedade de origem tanto dos escravos quanto dos trafican-
tes, determinando o modo de reacdo uma vez a bordo e a
forma de controle exercido pelos capitaes. A travessia pela
Passagem do Meio implicava para muitos a impossibilidade
do regresso e para poucos a volta como marujos. )

A trajetéria do Trdfico de escravos, em 1700, na Africa
Ocidental e Centro-Ocidental foi marcada por uma gama
de sociedades tributarias baseadas em rede de parentesco,
sendo que as maiores constituiam grandes estados divididos
em classes que controlavam vastos territérios, com comércio
lucrativo e grandes exércitos.

A escravidao nesse contexto representava uma ins-
tituicdo antiga e aceita em todas as maiores sociedades da
regido, reservada a prisioneiros de guerra e criminosos. Do
século VII ao XIX, milhoes de escravos foram levadas para o
norte, pelo tréfico transaariano organizado por comerciantes
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drabes do norte da Africa e seus aliados mulgumanos, nego-
ciados em mercados comerciais bem desenvolvidos.

Na Africa Ocidental, uma das zonas linguisticas mais ricas
do mundo, onde o trafico era mais intenso, observava-se que
a posse de escravos e a diferenciacéo de classes desenvolviam-
-se mais rapidamente, ocorrendo divisao do trabalho, ou seja,
especializava-se nas tarefas de captura, manutencéo e trans-
porte de escravos. As provisOes nas sociedades menores eram
os produtos agricolas e nos grupos maiores armas e pdlvoras
o que as tornava Estados fortes, centralizados e militaristas.
Os comerciantes se tornaram poderosos enquanto classe, € 0
ndmero de escravos capturados e a importancia da escravidao
como institui¢ao nas sociedades africanas aumentariam com
o trafico no Atlantico.

No século XVIII, nagdes europeias tinham preferéncia
para o tréfico, mas os comerciantes africanos nao queriam
o monopdlio, mantendo o trafico aberto e competitivo. Em
funcao da regido e do parceiro comercial o trafico era reali-
zado em dois tipos de arranjos: o comércio via fortes onde os
capitaes compravam escravos de outros europeus residentes
em outra localidade e o comércio via barcos que ocorria nos
navios negreiros controlados pelos comerciantes africanos.

Essas foram as principais regides do trafico de escravos,
e 0 motivo que conduziu milhdes de vidas humanas para o
navio da morte foram guerras (dominio sobre povos vizinhos,
causas geopoliticas, pilhagens, expedicOes piratas), proces-
sos judiciais (assassinato, roubo, adultério, feiticaria, divida),
compra de escravos em mercados e feiras do interior.

A Senegambia, por sua estrutura geogréafica, represen-
tou a regiao de maior trafico de escravos e tinha a histéria
mais antiga, onde residiam grupos de maioria mulgumana.
No século IX inicia-se a difusdo do Islamismo e tornando-se
marcante no século XVIII, apesar das resisténcias. A conver-
s80 ao Islamismo crescia, motivada, pelo desejo de evitar a
escravizag@o. Nesta regido encontraram-se forgas islamicas/
saarianas e europeias / atlanticas e em processo de coopera-
¢do transformaram a regido. Dessa regido 400 mil escravos
foram vendidos para navios negreiros e enviados para navios
britanicos e americanos.

Serra Leoa e a Costa de Barlavento representava uma
regido que comercializava escravos, nozes-de-cola, cera de
abelha, bafia, ouro, pimenta-malagueta e marfim. Regido de
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poucos estados de tamanho consideravel, sobrevivendo da
agricultura, caga e pesca, onde as mulheres tinham poderes
especiais participando de sociedades secretas e havia a des-
centralizagao politica, difusdo do islamismo, teocracia mul-
cumana atacando os que praticavam religides nativas e os
vendia a traficantes.

Na Costa do Ouro negociava-se com europeus, cujo pro-
duto da negociacdo gerava ganincia e macigas fortalezas,
como a Sao Jorge da Mina, construida por portugueses, em
1482, para proteger o ouro dos rivais holandeses, franceses e
ingleses. No século XVIII, a Costa de ouro produziu mais de
um milhao de escravos, sendo que dois tercos foram trans-
portados por navios britdnicos e americanos.

Baia de Benin primeiro reino a conseguir grandes carre-
gamentos de armas de fogo procedentes da Europa, onde os
povos de Benin nao tiveram capacidade de organizacgao para
usa-las, e logo entraram em declinio, exportou quase 1,4
milhao de escravos no século XVIII, transportando apenas
15 por cento nos navios britanicos e americanos.

Baia de Biafra, regidao demasiadamente povoada, com
grande crescimento populacional no século XVII, em parte,
devido ao cultivo do inhame. Exportou mais de um milhao de
pessoas, 86 por centro foram para navios britanicos e ameri-
canos, outros para Virginia entre 1730 e 1770 e maioria para
as Antilhas britanicas.

Africa centro ocidental, tinha o Congo e a Angola como
principais regides de escravizacdo e diversidade de grupos
culturais e dialetos, derivados dos bantos, sendo o mais im-
portante na década de 1790. Regido de colonizagao e influ-
éncia portuguesa, que implicou a conversdo em massa a fé
crista no reino do Congo. A expansao do império Lunda, no
interior da Angola, foi o principal mecanismo de escraviza-
¢do. Organizacdo politica com grande leque de abrangéncia,
modo de vida variava de acordo com a geografia e o clima.
Foram exportados dessa regido mais de 2,7 milhoes de escra-
vos, tornando-a a regiao mais importante do tréfico.

Observa-se que no processo da escravidao, a lei estava a
seu servigo, ocorrendo desvirtuamento nos processos para
obter mais escravos. A maioria dos escravos era gente do in-
terior dotada de pouca inteligéncia, os negros da costa eram
perspicazes com maior dominio do inglés e conhecimento
sobre navios negreiros e sobre o trafico. Os negros do litoral

ESPACOS (2012 — 20/2) Instituto Sdo Paulo de Estudos Superiores 65 I



eram escravizados em fungio dos processos judiciais e os do
interior eram capturados em algum tipo de guerra.

A escravizagdo produzia resisténcia imediata e esponta-
nea, principalmente quando feita por meio de ataques repen-
tinos e sequestro (fuga, recusa de alimento, insurreigdo coor-
denada) manifestando-se tanto nos navios negreiros quanto
nas plantations do Novo Mundo.

A maioria dos escravos dedicava-se aos trabalhos agrico-
las, criacdo de gado, caga. Das sociedades maiores vinham
artesdos, escravos domésticos e trabalhadores assalariados.
Poucos africanos em posi¢ao de mando de bom nivel social
eram escravizados e embarcados nos navios negreiros. As eli-
tes militares africanas costumavam executar os lideres guer-
reiros adversérios depois das batalhas para desestimular a
resisténcia aos novos governantes. Os sequestradores tinham
preferéncia pelos mais brutos e robustos, jovens, excluindo os
mais velhos e mais sabios, lideres naturais em muitas culturas
africanas.

Em decorréncia dessa forma de selegdo, o processo de
escravidao e embarque criou uma ruptura entre os africanos
plebeus e os grupos dirigentes, comprometendo as préticas
culturais e politicas da didspora. Os condenados mais injus-
ticados e escravizados perdiam o respeito pelos dirigentes e
suas institui¢Oes, e a auséncia de uma classe dominante na di-
aspora levaria necessariamente os plebeus a fazerem as coisas
ao seu modo, de forma mais livre e criativa, no navio negreiro
e no Novo Mundo. )

Para os escravos, o processo de expropriagdo na Africa
abalava as instituicOes vitais da familia, do parentesco e, em
alguns casos, da nagéo e do Estado. Muitos vivenciaram o
banimento de sua terra natal como um roubo. Agrilhonados
e confinados nas entranhas de um navio negreiro, sem poder
voltar para casa, os cativos agora nio tinham escolha sendo
travar uma luta feroz e intermindvel, em muitas frentes, para
sobreviver, para viver, inapelavelmente de maneira diferente.
Agora restava um conformismo diante daquilo que eram e
tinham, para o mundo das ambigdes, com possibilidades de
identificacdo, associacéo e agao.

Um dos navios marcantes neste cendrio e que representou
sindnimo de afli¢bes, crueldade, barbdries, condicdes desu-
manas e morte pavorosa foi o Brooks, construido em 1781,
cujo nome referia-se ao seu primeiro dono que era comer-
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ciante e traficante de escravos. Sua imagem desenhada e
publicada pela primeira vez por W. Elford e pela secdo de
Plymouth da Sociedade de Promogao da Abolicao do Tréfico
de Escravos, em 1788, tornou-se o simbolo das crueldades
do tréfico, para informar, agitar e mobilizar todos os lugares
onde ocorria o trafico, fator imprescindivel para 0 movimen-
to abolicionista.

Os antiabolicionistas (comerciantes, industriais e traba-
lhadores de Liverpool, Bristol, Londres, Manchester) diziam
que o comércio de seres humanos podia ter seus aspectos ne-
gativos, mas o trafico de escravos constituia uma sélida base
para os interesses nacionais e imperiais da Gra-Bretanha. O
trafico era essencial para o comércio, para a inddstria e para
o emprego. Acabar com o trafico era impensével, ainda mais
pensando na possibilidade da Franga ficar com o tréfico.

Diziam ainda que, o fim do tréfico representaria a des-
truicdo de uma grande escola de marinheiros e acabaria com
uma considerével fonte de lucro comercial, em contraposicao
a pesquisa realizada por Thomas Clarkson que dizia que nao
era uma escola, mas um timulo de marinheiros.

Thomas Clarkson, de classe média, defrontou-se com
lutas de classe que grassava nos navios e na regiao dos por-
tos do trafico de escravos, Aderiu a luta, ganhando com isso
a confianca dos marinheiros e um conhecimento inestima-
vel para o movimento abolicionista. Foi aos dissidentes que
conheciam o trafico por dentro e sobre ele tinham histérias
horripilantes para contar. Com isso, foi possivel construir um
conceito concreto, humano e palpavel sobre o tréfico.

Olaudah Equiano, nascido na terra dos ibos, descenden-
tes de familia que gozava de privilégios e bens, labutou como
escravo nas Américas para conquistar sua liberdade traba-
lhando como marujo de alto-mar foi a voz dos que ndo ti-
nham voz, envolvido no movimento para abolir a escravidao
na Inglaterra, assim como o Thomas Trotter e o capitao Cle-
ment Noble. Foi o primeiro a escrever extensamente sobre o
trafico de escravos da perspectiva do escravizado.

Ao lermos esta obra ela nos remete ao tempo forte da bar-
bérie que representou a chave para a compreensao do senti-
do oculto, ndo s6 do Brooks, mas também de outros navios.
Clarkson dizia que o comércio de carne humana era uma
coisa totalmente barbara. S¢ a abolicao poderia eliminar para
sempre as fontes da barbarie no trafico de escravos.
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Bérbaros eram o Capitdo, o comerciante e o traficante de
escravos, criador do instrumento de tortura, o idealizador, o
construtor do navio, o verdadeiro arquiteto da ordem social, o
organizador do comércio e o beneficidrio da barbérie.

Avioléncia do comerciante era pratica e conceitual, ambas
fundamentais para o0 modo como o navio funcionava: uma
maquina para produzir a mercadoria escravo, destinada ao
mercado mundial de trabalho. A violéncia da escravidao e a
violéncia conceitual caminhavam paralelamente. Quanto mais
corpos eram capturados, escravizados, transportados, mais
os mercadores iam aprendendo a calcular a demanda de mao
de obra para controlar e regular o fluxo transnacional de forca
de trabalho nos navios negreiros, nas plantations, nos merca-
dos e em todo sistema do capitalismo atlantico.

A violenta redugdo de seres humanos & mera proprieda-
de acarretava ndo apenas a morte social, mas ainda a morte
fisica, que também ocorria no navio negreiro. Mesmo que o0s
capitaes tentassem preservar a vida dos escravos para vendé-
-los nas Américas, e a dos marujos, para usar o seu trabalho e
por uma questao de seguranca, eles faziam célculo da morte
como parte do planejamento social de cada viagem. Escravos
e marujos podiam morrer e isto representava apenas nimeros
no mundo dos negécios. Para eles eram perdas de carga e de
mao de obra.

Instalava-se assim, o terror, € a morte representava um de
seus aspectos e isso era o que fez definir os navios negreiros
como um inferno, afirma Rediker. Para ele, um dos principais
objetivos de seu livro é ampliar essa perspectiva.

Em meio a debates exaltados, revolugdes com repercus-
soes mundiais na Franga e no Haiti, rebelido interna e rea-
¢ao na Bra-Bretanha, na América do Norte e em toda regido
atlantica, o Brooks continuou a navegar traficando almas.

Depois de 23 anos, o lenddrio foi condenado, permane-
cendo como um emblema dos horrores do trafico e auxiliando
a desencadear uma luta contra a escraviddo gragas aqueles
que tiveram olhos para enxergar.

Estivemos e estaremos diante de uma realidade cujos n-
meros do comércio humano foram avassaladores e lucrativos
caracterizando o que ja foi dito anteriormente por Dubois o
mais grandioso drama dos tltimos mil anos de histéria huma-
na [...]. Eles desceram ao inferno. Ndo importava a cor, eram
escravos. Eram massacrados por méscaras, cadeiras e cor-
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das, chicote de nove tiras, esmaga-polegares, speculum oris,
alfanjes, pistolas, canhdes de rodizio, tubardes e o préprio
navio negreiro. O navio negreiro era um elo de um florescen-
te sistema atlantico de capital e trabalho. Ligava trabalhado-
res livres e nao-livres, todos os elementos intermedidrios nas
sociedades capitalistas e ndo capitalistas em varias partes do
mundo.

O negro, ao contrério do branco era arrancado a forca
da sua terra e obrigado a conviver em novo ambiente inte-
grado numa sociedade que néo era a sua e onde se encon-
trava numa posicao de subordinagdo econdmica e social. A
escravidao destruiu a convivéncia com a comunidade afri-
cana aldea ou tribal, sua organizagéo politica, as formas da
vida familiar, impedindo a subsisténcia das estruturas sociais
nativas. Neste contexto, o branco ocupava o apice, 0 mestico
livre ou o caboclo a camada intermediaria e o negro o estrato
mais baixo da sociedade, a escravidao.

Incorporavam-se nessas grandes familias proprietérias
de plantacdes ou de minas, células vivas da nova sociedade
brasileira, sendo que essas familias iriam substituir dai por
diante o cla, a linhagem, a aldeia. Os testamentos, papéis de
familia, livros de conta de fazendeiros demonstravam que os
escravos pertenciam a territorios distantes e civilizagdes bem
diferentes. O fato de todas as etnias serem niveladas pela
escravidao, constituia outra condicido desfavorével a perpe-
tuacdo das civilizacdes africanas. Portanto, os brancos se
interessavam apenas pela forca fisica dos negros sendo-lhes
indiferente a salvacdo de suas almas. Assim, a Igreja néo po-
dia abandonar totalmente o escravo.

Nessa trama da escravidao—capitalismo, Rediker apontou
a necessidade da reconciliacao e da justica para que o legado
da escravidao seja superado pela humanidade. Para ele a
Africa ndo representou um acidente de percurso, mas o alvo
para ascensao do capitalismo global. A mercadoria era devi-
damente preparada quando afirma que o Navio Negreiro ndao
apenas tinha entregado milhGes de pessoas a escravidao, mas
as tinha preparado para isso. Era uma preparacao literal, feita
pela tripulagdo: arranjavam-se os corpos dos escravos para
serem vendidos; cortavam a barba e os cabelos dos homens;
tingiam de preto os cabelos grisalhos; untavam-lhes o tronco
com azeite de dendé. A preparacdo também implicava a sub-
missao a disciplina da escravidao.
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Rediker adverte que mesmo com o término do comércio
de escravos, muitos resquicios ainda permanecem em nosso
meio, como € o caso do racismo. Ha uma divida da humani-
dade, uma reparagéo, uma atitude mais generosa e humanita-
ria para com este povo, assim como ele observou no navio, o
cuidado que os escravos tinham para com marinheiros doen-
tes nos portos caribenhos. Este serd o preco de uma repara-
cao que s6 o tempo poderd nos dizer.
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